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Resumen: El informe de tesis tiene como objetivos:
El desarrollo sostenible aporta al trabajo decente y
crecimiento econémico y busca el empleo pleno y
productivo. En lo que respecta a la investigacion
ha sido determinar la influencia de la
infraestructura vial en desarrollo sostenible. El
tipo de investigacion fue aplicada, enfoque
cuantitativo, disefio no experimental, nivel
explicativo causal y método hipotético deductivo.
La poblacion estuvo conformada por 60
trabajadores y la muestra de 60. De acuerdo a los
resultados y analisis descriptivos, inferenciales y
coeficiente de determinacién la variable
independiente infraestructura vial influye en la
variable dependiente desarrollo sostenible en un
37%. Por lo tanto, se concluye que existe influencia
de infraestructura vial en desarrollo sostenido de la

organizacion.
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I. Introduction (Heading 1)

A. context

En la humanidad presente es importante la administracion
de infraestructura vial porque todas las empresas tanto como
estatales, comerciales, industriales y de servicios tienen la
necesidad de las vias de comunicacion de tal manera que el
movimiento de bienes y servicios para su comercializacion
se realizan considerando los objetivos de desarrollo
sostenible  (ODS). Dichas  organizaciones  antes
mencionadas permitiran el desarrollo directo con la
economia cumpliendo asi con el objetivo fundamental de

responsabilidad social impulsando el movimiento mercantil.

En este contexto de estudio en la actualidad la
calidad de la infraestructura vial en nuestro pais es deficiente
las actuales autoridades del Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (MTC) no estéan interesadas en mejorar las
vias de comunicacion, la gestion de infraestructura vial esta
causando muchos problemas a los transportistas y pasajeros
debido a que poseen caracteristicas deficientes tales como

falta de mantenimiento, baches, desniveles, etc.

B. Problema de investigacion

De acuerdo a lo mencionado se formulé los
problemas general y especifico: ;Cual es la influencia de la
Infraestructura vial en desarrollo sostenible de una empresa
comercial Carabayllo, 2025? 1. ;Como influye el
desplazamiento en el desarrollo sostenible de una empresa
comercial, Carabayllo, 2025? 2. ;Como influye la seguridad
en el desarrollo sostenible de una empresa comercial,
Carabayllo, 2025? 3. ;Como influye la sefializacién en el
desarrollo sostenible de una empresa comercial, Carabayllo,
2025?

C. Justificacion

La investigacion tuvo como justificacion tedrica
dar a conocer con el mayor detalle las variables
infraestructura vial en desarrollo sostenible de una empresa'y
la influencia que existe entre las variables, asimismo se
sugiere profundizar la investigacion teniendo en cuenta las
mencionadas variables, lo cual se sugiere a futuros
investigadores profundizar la investigacién teniendo en
cuenta las mencionadas variables. Como argumentacion
metodolégica se construird un implemento de recoleccion de
informacion los mismos que pueden ser utilizados por futuros
investigadores. Como justificacion practica se propuso

soluciones del contesto de investigacion.



D. Objetivo

El objetivo general de estudio fue:
Determinar la influencia de la infraestructura vial en
desarrollo sostenible de una empresa comercial
Carabayllo, 2025.

E. Marco tedrico

A continuacion, mencionamos los antecedentes
relacionados al tema en investigacion: Manrique, et al
(2019). Finalizan que ha medida de planificacion estratégica
de infraestructura vial mas incrementa la necesidad de
realizar desplazamientos significativos en el impacto directo
del progreso econémico y social. Camarda (2022). Concluye
que las obras publicas tienen una influencia significativa con
el desarrollo econémico y sostenible. Gibbons, et al (2019).
Concluyen que las entidades no invierten lo suficiente en
comunicaciones de transporte, por otro lado, el
desplazamiento de transporte vial tiene una influencia
significativa para la reducciéon de trafico. Hernan de
Solminihac, et al (2019). Concluyen que los medios del
desplazamiento tienen una influencia significativa con el

constante avance de la economia nacional.

También Calva (2023). Finaliza que la gestion vial
rural (GVR) posee una influencia significativa con un proceso
socioeconémico. Barajas & Gutiérrez (2012). Concluyen que
la disponibilidad de la infraestructura vial tiene una influencia
social con el crecimiento de las ciudades. Asimismo,
Kapelista, et al (2024). Concluyen que la estabilidad es el
contorno ahorrador lo cual genera posibilidades equitativas
para cada individuo, disminuyendo los niveles de pobreza y
gastos relacionados con la contaminacion ambiental en un
periodo extendido. Madrofiero & Guzman (2018). Concluyen
que mientras mas cuidemos nuestros bienes naturales mas
factibles sera el crecimiento econémico. Torres & Iregui
(2019). Concluyen con una vision transformadora en un futuro
diferente con mas avances tecnoldgicos.

Telleria (2015). Concluye que los recursos
naturales son las principales fuentes a lograr un ambiente mas
natural sin ninguna contaminacién ni enfermedad, asimismo el
ecosistema ayuda a las ciudades en generar mas abundancia.
Gutiérrez & Gémez (2024). Concluyen que la cultura natural
es una perspectiva critica hacia los principales problemas
ecolégicos de nuestro entorno social. Alvarez, et. al (2023).
Concluyen las compafiias deberan comprender el posible
desarrollo econémico vinculado al ambiente natural y
sostenible. Gallardo (2006). Concluye que la gente demuestra

que no dafia sus propios intereses ni los de otros, afirma que se

comporta de manera socialmente responsable. Allen, et al
(2018). Concluyen el crecimiento econdmico todavia existen
areas con pobreza extrema, donde prevalecen indicadores de
analfabetismo, desnutricién y mortalidad; no se puede hablar
sobre la proteccion del medio ambiente si continuamos
destruyendo la naturaleza; y finalmente no se puede hablar de
democracia si no existe una gestion adecuada en todos los

&mbitos tanto del gobierno pablico como privado.

Asi mismo, Murillo, et al (2023). Concluyen que
el crecimiento econémico sostenible se caracteriza por la
interaccion de las acciones que generan ingresos, las posturas
de las personas y la cantidad de habitantes para preservar un
estandar de calidad de vida aceptable para cada individuo y
asegurar la existencia de recursos naturales. Borquez &
Lopicish (2017). Concluye que lugares donde hay riqueza
social y ambiental son lugares donde la bioética tiene una
perspectiva social y la humanidad tiene mucho que contribuir
comenzando por la responsabilidad socioambiental lo cual

desde hace afios atras es la preocupacion por la sociedad.

Asi mismo se menciona la teorfa cientifica
referida a la investigacion: Islas & Lelis, (2007). Nos
menciona que la teoria cientifica es un grupo coherente de
principios e ideas que justifica un suceso natural mediante la
observacion, comprobacion y evaluacién. En su teoria de la
movilidad nos indica que la comunicacion vial de transporte
es la solucidn a las necesidades de las empresas y personas

que movilizan bienes como parte de la economia.

German, et al (2023). Nos menciona teoria de la
economia es un aspecto relevante para el desarrollo sostenible
conlleva a que la conectividad y posibilita los multiples
propositos en la actividad econémica. Facilita y sostiene la
produccion a través de la interaccion social se enfocan en el
desarrollo econdmico en los elementos que impulsan la

comunicacion entre individuos.

También se hace referencia a los enfoques
conceptuales siguientes: Chuquihuanga, et al. (2024).
Concluye el transporte vial también se considera como una
infraestructura social debido a su importancia en las
necesidades de la sociedad. Asimismo, se reconoce al
transporte como una necesidad esencial. Por lo tanto, la
infraestructura vial se vuelve trascendental para la
produccion econdmica. De igual manera los autores
Fernandez & Gutiérrez (22 de enero 2023). Concluye que la
apariencia general, las riquezas ecoldgicas en el presente y
el futuro el desarrollo sostenible se trata de proteger el
medio ambiente ya que la pobreza es una meta importante

al igual que desigualdad en los aspectos econdémicos,
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sociales y ambientales. Asimismo, la sostenibilidad mejora

la calidad de vida humana.

F.  Hipo6tesis de investigacion

La presenta investigacién tuvo como hipotesis
general: Existe influencia de la infraestructura vial en
desarrollo sostenible de una Empresa comercial Carabayllo,
2025.

1. Metodologia

A. Disefio de estudio

La investigacion fue de carécter aplicada, con la finalidad de
descubrir soluciones a los inconvenientes del entorno. Se
empleara un enfoque cuantitativo el cual se basé, en la
recoleccion, andlisis e interpretacion estadistica: se
fundamenté en la base del valor numérico para probar
hipétesis a través de procedimientos estadisticos. Esto ayudara
a reconocer patrones de conducta y confirmar hipétesis. El
disefio fue transversal no experimental, lo que significa que se
observaran las variables tal como se presentan en su entorno
natural, sin manipular y se recolecta datos en un solo
momento. ElI método de investigacion fue hipotético

deductivo. El nivel de investigacion fue explicativo causal.

B. Poblacion y tamafio de la

muestra

La poblacion objeto de estudio sera 60 trabajadores
en su totalidad de una empresa comercial. Criterio: Inclusion
personal administrativo. Exclusion  Gerente  general,
trabajadores, seguridad y limpieza. La muestra estara

constituida por 60 colaboradores.
C. Instrumento

La técnica que se empled para recoger los datos fue
encuestas y el instrumento de un cuestionario, el mismo que
sera validado mediante el juicio de expertos, utilizando una
ficha de validacion que sera revisada y firmada por docentes
con maestrias y/o doctorados. La evaluacion de la fiabilidad
del instrumento se llevara a cabo a través de una encuesta
piloto que se aplicara a un grupo pequefio de individuos
seleccionados de la poblacién objeto de investigacion. Los
resultados obtenidos en la encuesta piloto seran analizados por
medio del SPSS, empleando el coeficiente de confiabilidad Alfa
de Cronbach. Logrando como resultado para la variable
infraestructura vial 0.916; y para la variable desarrollo

sostenible 0.967. (ver anexo 8)

D. Recopilacion de datos

El andlisis de los resultados obtenidos ha sido
descriptivo los mismos que permitirdn obtener tablas y graficos
utilizando estadisticas de frecuencias con lo que se proyecto la
distribucién de datos, también fueron inferenciales ya que se
realizo la prueba de hip6tesis general y especificas mediante el

estadistico no paramétrico Rho Spearman.

Los principios de integridad cientifica que fueron
utilizados en la investigacion son: Honestidad, Integridad,
honestidad, veracidad, transparencia, autonomia, respeto a la
propiedad intelectual; asimismo se desarrollardn los
procedimientos de Consentimiento y asentimiento informado de

acuerdo al cddigo de ética.

1. Resultados

a. Descriptivos

Tabla 1: Frecuencia agrupada de la variable Infraestructura
Vial

INFRAESTRUCTURA. VIAL (AGRUPADA)
Porcentaje Parcentaje

Frecuencia  Porcentajs valido acumulado
Vilido  CASISIEMPRE 2 36,7 367 87
AVECES Kl 0,0 60,0 9,7
CASINUNCA 1 17 17 983
NUNCA 1 17 17 1000
Tatal 60 1000 1000

Interpretacion: Los resultados de la encuesta a

los colaboradores referente a la variable infraestructura vial

que incluye las dimensiones desplazamiento, seguridad,

sefializacion es el siguiente: A veces 60%, casi siempre

36.7%, casi nunca 1.7% y nunca 1.7%.

Tabal 2: Frecuencia agrupada de la variable Desarrollo

Sostenible
DESARROLLO. SOSTENIBLE (AGRUPADA)

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumuladn
Valido  CASISIEMPRE 29 483 183 483
AVECES 23 383 383 86,7
CASI NUNCA B 100 10,0 96,7
HUNCA ? 33 33 1000

Total 60 1000 100,0

Interpretacion: Los resultados de la encuesta a los
colaboradores referente a la variable desarrollo sostenible que
incluye las dimensiones economia, progreso es el siguiente:
Casi siempre 48.3%, a veces 38.3%, casi nunca, 10% y nunca
3.3%.



Tabla 3: Prueba de hip6tesis general

Existe influencia de la infraestructura vial en desarrollo

sostenible de una empresa comercial, Carabayllo, 2025.

Ho: No existe influencia de la infraestructura vial en
desarrollo sostenible de una empresa comercial, Carabayllo,
2025.

Ha: Existe influencia de la infraestructura vial en
desarrollo sostenible de wuna empresa comercial,
Carabayllo, 2025.

Correlaciones

INFRAESTRUC DESARR.SOS
TURA.VIAL TENIBLE

(Agrupada) (Agrupada)
Rho  de INFRAEST Coeficiente de 1,000 ,680™
Spearman RUCTURA. correlacion
VIAL
Sig. (bilateral) . ,000
(Agrupada)
N 60 60
DESARR.S  Coeficiente de ,680™ 1,000
OSTENIBL correlacion
E
Sig. (bilateral) ,000
(Agrupada)
N 60 60

**_La correlacion

es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Interpretacion: En la tabla 3 el coeficiente de
correlacion es 0.680, Sig. bilateral es 0.000 dichos
resultados de acuerdo a la tabla de coeficiente de
correlacion y regla de decision del anexo 9 existe
correlacion positiva y el pv es <0.005 por lo tanto se
acepta la hipotesis alterna Ha y se rechaza la hip6tesis nula
Ho por lo que existe influencia de infraestructura vial en

desarrollo sostenible.

Resumen del modelo

Error
R R cuadrado  estandar de
Modelo R cuadrado ajustado la estimacion
1 ,608? ,370 ,359 3,60621

a. Predictores: (Constante), INF.VIAL Y
DESARRO.SOSTENIBLE

Coeficiente de determinacion:

Variable independiente: Infraestructura vial y variable
dependiente desarrollo sostenible: De acuerdo a los

resultados de regresion lineal (R)?= 0.370

Interpretacion: La variable independiente infraestructura
vial influye en la variable dependiente desarrollo sostenible

en un 37%.

\YA Conclusiones y reconvenciones

A. Conclusién

Referente al objetivo general se ha determinado que existe
influencia de infraestructura vial con desarrollo sostenible en
una empresa comercial, teniendo como evidencia el analisis de
los resultados descriptivos e inferenciales, asi como el

coeficiente de determinacion.
B. Recomendacién

Teniendo en cuenta que existe influencia de infraestructura
vial con desarrollo sostenible de una empresa comercial se
recomienda al gerente de la empresa comercial desarrolle
acciones que permitan la fluides del transporte coordinando
con las autoridades locales y la comunidad para mejorar las
pistas de la zona, con el proposito del desplazamiento diario
de personas u objetos, asimismo lograr y optimizar bienes y
servicios para la organizacion impulsando el bienestar

social.
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