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Liminality Through Sensory Perception in Pedestrian
Environments
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Abstract— This study addresses the urban liminality of Sector 7 in Chimbote, a city located in northern Peru, which corresponds to an industrial
area within the city, where unplanned expansion has generated liminal spaces that alter pedestrians’ sensory perception, causing disorientation
and insecurity. The general objective was to analyze the liminality of pedestrian environments through the sensory perception of the urban
landscape, seeking to identify the levels of liminality, their relationship with spatial configuration, and their influence on pedestrian comfort. The
methodology was basic, qualitative, descriptive, non-experimental, and cross-sectional. Direct observation, semi-structured interviews, and surveys
were applied, using forms, guides, and questionnaires with a five-point Likert scale. Validity was determined through expert judgment and Aiken’s
V (1.0), and reliability through Cronbach’s Alpha (0.907). The sample consisted of 90 intentionally selected pedestrians. The results showed a
medium level of liminality, due to spatial discontinuity, lack of hierarchy, and environmental degradation in Sector 7, which generate negative
perceptions of the environment, where 47% of respondents perceive excessive noise and visual disconnection, while 48% report thermal discomfort.
It is concluded that these conditions reinforce urban liminality, evidencing a fragmented, poorly appropriated, and sensorially incoherent pedestrian
environment.
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La liminalidad a través de la percepcion sensorial

en los entornos peatonales
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Resumen - La investigacion aborda la liminalidad urbana del
Sector 7 de Chimbote, ciudad ubicada en el norte del Peru, el cual
corresponde a una zona industrial dentro de la ciudad, donde la
expansion desordenada genero espacios liminales que alteran la
percepcion sensorial de los peatones, provocando desorientacion e
inseguridad. El objetivo general fue analizar la liminalidad de los
entornos peatonales a través de la percepcion sensorial del paisaje
urbano, buscando identificar los niveles de liminalidad, su relacion
con la configuracion espacial y su influencia en el confort peatonal.
La metodologia fue basica, cualitativa, descriptiva, no experimental
y de corte transversal. Se aplicaron observacion directa, entrevistas
semiestructuradas 'y encuestas, utilizando fichas, guias y
cuestionarios con escala Likert de cinco puntos. La validez se
determino mediante juicio de expertos y la V de Aiken (1.0), y la
confiabilidad por el Alfa de Cronbach (0.907). La muestra fueron 90
transeuntes seleccionados intencionalmente. Los resultados
mostraron un nivel medio de liminalidad, debido a la discontinuidad
espacial, la falta de jerarquia y la degradacion ambiental del Sector
7 generan percepciones negativas del entorno, donde un 47 % de los
encuestados percibe ruido excesivo y desconexion visual, mientras
que un 48 % manifiesta incomodidad térmica. Se concluye que, estas
condiciones refuerzan la liminalidad urbana, evidenciando un
entorno peatonal fragmentado, poco apropiado y sensorialmente
incoherente.

Palabras clave - Zona urbana, Percepcion, Planificacion
Urbana, Liminalidad Urbana, Urbanizacion

I.  INTRODUCCION

El crecimiento desordenado de Chimbote, ciudad costera
ubicada en el norte del Pert, ha generado una fuerte presion en
la infraestructura urbana, el espacio publico y la calidad de vida.
En este contexto, el Sector 7, una zona industrial dentro de la
ciudad, es un caso critico donde la expansion no planificada ha
producido una “isla urbana” desconectada fisica y
funcionalmente de la ciudad. La fragmentacion espacial
existente ha dado lugar a la formacion de espacios liminales que
alteran la percepcion sensorial de los peatones, como los
crecimientos no regulados deterioran la experiencia urbana [1].

Estos espacios liminales se manifiestan como no lugares:
areas transitorias, vagas, inseguras y sin identidad urbana,
donde predominan calles sin jerarquia, vacios urbanos,
abandono y mal uso del suelo. Dichas condiciones generan en
el peaton sensaciones de inseguridad, confusion, incomodidad
y rechazo, limitando su apropiacidn e interaccion con el entorno
considerando el impacto psicologico de los entornos urbanos
degradados [2]. La ausencia de estimulos coherentes y de
estructuras espaciales claras refuerza la percepcion negativa del
usuario.

Ademas, la vida colectiva del Sector 7 se encuentra
concentrada en algunos equipamientos puntuales como
mercados, terrapuertos y centros comerciales, lo que deja
amplias areas carentes de actividad social. Esto fomenta la
existencia de espacios intersticiales desconectados, inhospitos
y poco atractivos para la sociabilizacion, caracterizados por su
vacio funcional [3]. A ello se suma la degradacion del paisaje
urbano producto de la autoconstruccion informal, la falta de
mantenimiento de la infraestructura publica y la escasa
inversion en areas verdes, factores que intensifican la sensacion
negativa experimentada por el peaton [4].

Por lo tanto, el Sector 7 evidencia como la fragmentacion
urbana puede generar espacios liminales capaces de
distorsionar la experiencia sensorial y comprometer la
seguridad, orientacién y apropiacion sociocultural del peaton.
Esta situacion demanda analizar la liminalidad desde la
percepcion sensorial del paisaje urbano y de proponer
estrategias que reduzcan la fragmentacion, recuperen el espacio
publico y mejoren la conectividad peatonal [5], [6], [7].

Por lo tanto, los objetivos de este estudio permiten analizar
la liminalidad de los entornos peatonales a través de la
percepcion sensorial del paisaje urbano del Sector 7 de
Chimbote: A. identificar el nivel de liminalidad presente en los
espacios peatonales del Sector 7 de Chimbote, B. estudiar la
relacion entre la configuracion espacial del entorno peatonal y
la percepcion sensorial del paisaje urbano del sector, C. analizar
la influencia de la dinamica espacial del usuario en la
experiencia sensorial y perceptiva de los entornos peatonales
del Sector 7, y D. evaluar la permanencia temporal de los
peatones y su relacion con la percepcion sensorial del paisaje
urbano en el Sector 7 de Chimbote.

De esta manera, se concluye que los entornos peatonales
del Sector 7 de Chimbote presentan un nivel de liminalidad
medio, evidenciado en la fragmentacion urbana, la
discontinuidad espacial y la ambigiiedad perceptual que
experimentan los peatones. Esta condicion intermedia genera
sensaciones de desorientacion, inseguridad y baja apropiacion,
sin llegar a constituir un deterioro extremo, pero si lo
suficientemente significativo como para afectar la calidad de la
experiencia urbana [1], [2]. Por consiguiente, resulta
determinante desarrollar intervenciones urbanas que aborden
tanto la configuracion fisica del espacio publico como las
necesidades sensoriales y socioculturales de los usuarios.
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En relacion con su justificacion, este estudio surge ante la
necesidad de comprender de manera profunda como la
fragmentacion urbana y la aparicion de espacios liminales
influyen en la experiencia sensorial de los peatones en el Sector
7 de Chimbote. Reconocer estas dinamicas permite evidenciar
situaciones que afectan la seguridad, la orientacion y la
apropiacion del espacio, factores que inciden directamente en
la calidad de vida de quienes transitan por la zona. Asimismo,
la investigacion incorpora un aporte metodologico mediante el
uso de instrumentos cualitativos, como fichas de observacion,
encuestas y entrevistas, que facilitan el analisis de dimensiones
vinculadas a la liminalidad, la configuracion espacial y la
percepcion sensorial del paisaje urbano.

A partir de ello, el estudio plantea lineamientos que
pueden servir como base para futuras intervenciones que
busquen disminuir la fragmentaciéon y mejorar la experiencia
del peatén en sectores urbanos con caracteristicas similares.
Estos lincamientos ofrecen herramientas ttiles para fortalecer
la continuidad del recorrido, mejorar la legibilidad del entorno
y potenciar la habitabilidad sensorial del espacio publico.
Ademas, los resultados proporcionan insumos valiosos para
arquitectos, planificadores y autoridades municipales que
requieren enfoques mas sensibles y humanizados en la gestion
urbana. Como consecuencia, la investigacion se consolida
como un referente aplicable en contextos comparables,
contribuyendo al desarrollo de ciudades mas integradas,
perceptivamente coherentes y orientadas al bienestar de sus
habitantes.

En el marco tedrico, se reconoce que el estudio del espacio
urbano contemporaneo exige relacionar la forma fisica con la
experiencia sensorial del usuario, donde liminalidad y
sensorialidad convergen al situar al ser humano como intérprete
del entorno. La liminalidad urbana, explica los estados
intermedios o0 ambiguos presentes en la ciudad, manifestados en
espacios sin identidad ni funcién clara [8], [9]. A esta
perspectiva se suma la teoria del valle inquietante, que plantea
que las incongruencias formales o estructurales generan
sensaciones de extrafieza o inquietud cuando un espacio parece
casi familiar pero no logra responder a las expectativas del
observador [10].

Asimismo, la fenomenologia arquitectéonica amplia esta
comprension al sefalar que la arquitectura se vive a través de
los sentidos, donde la luz, el sonido y la textura son elementos
que estructuran la experiencia del espacio [11]. Desde esta
perspectiva, la liminalidad se convierte en un fendmeno no solo
morfoldgico, sino también sensorial, pues la ausencia de
estimulos congruentes disminuye la apropiacioén del lugar y
restringe la permanencia. Los espacios liminales tienden a ser
de transito y no de arraigo, mientras que otras teorias indican
que la contradiccion sensorial conduce a conductas de evitacion
[9], [10]. En conjunto, estas lineas tedricas evidencian que la
interaccion entre estructura espacial, percepcion sensorial y
ambigiliedad urbana condiciona la manera en que el peaton

orienta su recorrido, interpreta el entorno y construye su
experiencia dentro del paisaje urbano.

II. METODOLOGIA

Esta investigacion fue de enfoque cualitativo, ya que
integré técnicas y procedimientos orientados a comprender la
experiencia sensorial y la presencia de liminalidad en los
espacios peatonales del Sector 7 de Chimbote [5], [12]. Este
enfoque permiti6 analizar de manera profunda como las
condiciones fisicas y sociales del entorno influyen en las
percepciones y vivencias de los peatones, integrando la
observacion sistematica y la interpretacion subjetiva de los
usuarios [13]. En cuanto al alcance, se defini6 como
descriptivo, puesto que buscd caracterizar las particularidades
del paisaje urbano y documentar los rasgos que configuran la
experiencia peatonal sin establecer relaciones causales [14].
Ademas, se utilizd un disefio no experimental, al evaluar el
fenomeno en su contexto natural sin intervenir en el entorno,
permitiendo registrar la realidad del sector en su estado [15].

Para llevar a cabo la recoleccion de datos, se aplicaron tres
técnicas: observacion directa, entrevista semiestructurada y
encuesta abierta, las cuales facilitaron tanto la identificacion de
componentes espaciales relevantes como la comprension de las
sensaciones y emociones de los usuarios. La observacion
permitio registrar de forma sistematica las caracteristicas fisicas
y configuracionales del espacio peatonal, mientras que las
entrevistas y encuestas recopilaron informacion sobre la
vivencia perceptiva del entorno. Como instrumentos se
utilizaron fichas de observacion, cuestionario y guia de
entrevista, todos validados mediante juicio de expertos y la
técnica de V de Aiken, que obtuvo un coeficiente de 1.0,
garantizando la pertinencia y claridad de los items. Asimismo,
su confiabilidad fue asegurada mediante una prueba piloto
analizada con el alfa de Cronbach, alcanzando un valor de
0.907, que confirmé una alta consistencia interna.

TABLA I.
MODELO DE FICHA DE CUESTIONARIO
PERCEPCION VISUAL

Indicador: colores y texturas

Los colores del entorno son agradables a la vista.

Las texturas (pisos, acabado de fachadas, puentes, entre
otros) de la calle transmiten comodidad al caminar.
Indicador: jerarquia de elementos

En este lugar, hay elementos (edificios, viviendas, areas
verdes, vias) que destacan mas que otros de forma clara.
La organizacion de los elementos (edificios, viviendas,
areas verdes, vias) me ayuda a entender mejor el
espacio.

Indicador: puntos focales

La manera en que estan distribuidos los elementos
(edificios, areas verdes, pasajes, avenidas, areas
publicas, entre otros) hace que sea sencillo saber a donde
mirar primero.

Siento que el espacio tiene puntos visuales claros y
faciles de reconocer.

PERCEPCION AUDITIVA

Indicador: nivel de confort actstico
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El nivel de ruido en los entornos peatonales del sector 7
me genera comodidad al transitar.

La contaminacion sonora (ruidos de los camiones,
bocinas, claxon) en este sector afecta negativamente mi
experiencia como peaton.

Indicador: compatibilidad sonido-actividad

Los sonidos predominantes en el sector 7 (trafico,
sonido de comercio ambulatorio, bocinas, musica)
contribuyen a desarrollar bien las actividades en el
espacio.

Los sonidos del entorno favorecen mi permanencia en
los diferentes espacios del sector.

Indicador frecuencia del sonido
Escucho con frecuencia ruidos intensos o repetitivos
(bocinas, motores, altavoces) al recorrer el sector 7.
El ruido varia notablemente segtin la hora del dia en mi
experiencia como peaton.

PERCEPCION TACTIL
Indicador: sensacion térmica del entorno
Caminar por todo el sector 7 me resulta comodo en el
dia.

2. (La integracién de los espacios peatonales con el entorno urbano
garantiza una conectividad eficiente y flujos continuos que se adapten a
las dindmicas de la ciudad?

3. (Laescalay proporcion de los espacios peatonales influyen en el confort,
la orientacién y la percepcion de calidad del espacio por parte de los
usuarios?

4. (Una disposicion adecuada de mobiliario, vegetacion y sefializacion
mejora la experiencia peatonal y reduce la fragmentacion del espacio?

5. ¢La percepcion emocional que generan los espacios urbanos influye
directamente en la sensacion de seguridad, comodidad o rechazo durante
el recorrido peatonal?

6. (Los elementos de transicion, como umbrales, bordes y zonas
intermedias, afectan la experiencia sensorial y emocional del usuario en

la conexion entre espacios interiores y exteriores?
Categoria: duracion de la estancia
7. ¢La percepcion del tiempo al caminar refleja una experiencia fluida y
comoda o, por el contrario, de saturacion e incomodidad?

8. ;La contemplacion y lectura del paisaje urbano fortalecen el vinculo
emocional y visual de los peatones con su entorno, incentivando el
disfrute y apropiacion del espacio publico?

El clima (sol, sombra, viento) influye en mi
permanencia o transito por estas calles.
Indicador: presencia de texturas naturales o

artificiales

Reconozco texturas naturales (arboles, areas verdes,
tierra) al recorrer los diferentes espacios del sector.
Identifico facilmente el material (concreto, asfalto,
metal) predominante al transitar por el sector.
Indicador: confort fisico en interaccion con el
entorno

Los pisos, veredas y mobiliario urbano me resultan
coémodos al caminar o permanecer en el lugar.

El estado de conservacion de las veredas, espacio
publico y pistas del sector 7 afectan mi interaccion con
el entorno.

El cuestionario aplicado en esta investigacion estuvo
conformado por 18 items distribuidos en tres dimensiones:
percepcion visual, percepcion auditiva y percepcion tactil,
pertenecientes a la variable percepcion sensorial. Este
instrumento permitid recolectar informacion directa de los
peatones sobre como experimentan el espacio a través de los
sentidos, facilitando la valoracion de estimulos urbanos y la
identificacion de sensaciones vinculadas a la presencia de
liminalidad.

Para asegurar su precision, el cuestionario fue sometido a
un proceso de validacion mediante juicio de expertos, quienes
evaluaron la pertinencia y claridad de cada item en funcion de
los objetivos del estudio. En cuanto a la confiabilidad, se aplicd
la prueba del alfa de Cronbach, obteniéndose un coeficiente de
0.907, lo que confirm6 una alta consistencia interna y la
fiabilidad necesaria para su uso en el analisis de la percepcion

sensorial.
TABLAIL
PREGUNTAS DE ENTREVISTAS A EXPERTOS
ENTREVISTA

Categoria: configuracion espacial

1. ¢Los limites fisicos, como muros, cercos o cambios de nivel permiten
diferenciar de forma clara las areas publicas y privadas, mejorando la
seguridad y orientacion de los peatones?

9. ¢El ritmo de circulacion peatonal refleja la influencia de la configuracion
fisica y social del espacio en la vitalidad y dindmica urbana?

La guia de entrevista semiestructurada empleada en esta
investigacion estuvo compuesta por 9 preguntas, orientadas a
explorar las subcategorias de configuracion espacial, impacto
en la experiencia peatonal y duraciéon de la estancia, todas
pertenecientes a la variable liminalidad. Este instrumento fue
aplicado a especialistas del ambito arquitectdonico y urbano con
el proposito de obtener una perspectiva técnica y analitica que
complementara las percepciones recogidas en campo.

Las entrevistas permitieron profundizar en aspectos como
la legibilidad del entorno, la coherencia espacial y los factores
que potencian o reducen la condicion liminal del sector. Para
asegurar la validez del instrumento, la guia fue revisada
mediante juicio de expertos, quienes evaluaron la pertinencia,
claridad y coherencia de cada item en relacion con los objetivos
del estudio. Este procedimiento garantizd que las entrevistas
generaran informacion solida y alineada con el analisis de la
liminalidad en los entornos peatonales del Sector 7.
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Fig. 1 Modelo ficha de observacion.
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La ficha de observacion utilizada en esta investigacion fue
disenada para registrar de manera sistematica las caracteristicas
fisicas y espaciales de los entornos peatonales del Sector 7 de
Chimbote, considerando su ubicacion y composicion territorial.

Este sector presenta una estructura territorial heterogénea,
conformada por subsectores con dinamicas espaciales y
funcionales diferenciadas. Se identifican dos zonas comerciales
de alta actividad, un corredor industrial, areas residuales
asociadas al pantano y sectores de transicion con vacios
urbanos, reflejo de procesos de fragmentacion y cambios de uso
del suelo.

La ficha permitio registrar y analizar estas variaciones
territoriales mediante indicadores vinculados a la configuracion
espacial. Se evaluaron aspectos como la continuidad del
recorrido, legibilidad del espacio, estado del paisaje urbano,
presencia de bordes duros o residuos espaciales, asi como
niveles de ocupacion y accesibilidad, determinantes para la
integracion urbana.
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Fig. 2 Modelo ficha de presencia de limites fisicos.
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Fig. 3 Modelo ficha de relacion con el contexto urbano.
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Fig. 4 Modelo ficha de dimensiones y escala urbana.

Para evaluar la subcategoria Configuracion Espacial, se
aplicaron tres fichas de observacion orientadas a describir la
estructura fisica del entorno peatonal. La Ficha de Presencia de
Limites Fisicos identific6 barreras, muros, cercos Yy
discontinuidades que condicionan la continuidad del recorrido
y la percepcion de seguridad. La Ficha de Relacion con el
Contexto Urbano registrd la articulacion del subsector con su
entorno inmediato, considerando la conectividad, la integracion
con usos comerciales, industriales o residuales y la coherencia
del tejido urbano.

Finalmente, la Ficha de Dimensiones y Escala Urbana
evalud las proporciones espaciales, alturas edificatorias, anchos
de via y caracteristicas volumétricas del entorno construido,
elementos que influyen directamente en la orientacion,
percepcion y lectura espacial del peaton. En conjunto, estas
fichas permitieron caracterizar de manera sintética como la
configuracion fisica del sector condiciona la experiencia urbana
y contribuye a la formacion y persistencia de espacios liminales.
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Fig. 5 Modelo ficha de relacion visual y espacial.
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Fig. 6 Modelo ficha de carga emocional del espacio.
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Fig. 7 Modelo ficha de relacion interior y exterior.

Para analizar la subcategoria Impacto en la Experiencia,
se utilizaron tres fichas orientadas a identificar como el entorno
influye en las sensaciones y emociones del peaton. La Ficha de
Relacion Visual y Espacial (Fig. 5) registro la apertura o cierre
de perspectivas, la legibilidad del entorno y la claridad de los
puntos de referencia, aspectos que determinan la orientacion y
la percepcion de coherencia espacial.

La Ficha de Carga Emocional del Espacio (Fig. 6) evalud
las sensaciones generadas por el entorno considerando factores
como deterioro, saturaciéon visual o ausencia de identidad.
Finalmente, la Ficha de Relacion Interior—Exterior (Fig. 7)
analizd la transicion entre espacios abiertos y cerrados,
identificando cambios abruptos, contrastes y discontinuidades
que influyen en la manera en que el usuario interpreta y vive el
recorrido. Estas fichas permitieron comprender como la
atmosfera del lugar condiciona la experiencia sensorial y
emocional del peaton.
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Fig. 8 Modelo ficha de sensacion de temporalidad.
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Fig. 9 Modelo ficha de contemplacion del paisaje urbano.
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Fig. 10 Modelo ficha de ritmo de transito.
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Para abordar la subcategoria Duracion de la estancia, se
emplearon fichas orientadas a evaluar el tiempo y la disposicion
del peatéon para permanecer o transitar en los espacios
analizados. La Ficha de Sensacion de Temporalidad (Fig. 8)
registrd si el entorno generaba una percepcion de transito
rapido, permanencia breve o ausencia de intencion de detenerse,
atendiendo a factores como inseguridad, falta de confort o
desorden espacial. La Ficha de Contemplacion del Paisaje
Urbano (Fig. 9) evalud la presencia de elementos que favorecen
la y su capacidad para invitar al usuario a detenerse o reducir su
ritmo. Finalmente, la Ficha de Ritmo de Transito (Fig. 10)
analizo la fluidez del desplazamiento peatonal, identificando
aceleraciones, interrupciones o recorridos evitados debido a
obstaculos, zonas degradadas o configuraciones poco claras.

III. RESULTADOS

El andlisis se centrd en tres ambitos urbanos
representativos del Sector 7 de Chimbote seleccionados por su
capacidad para evidenciar distintas manifestaciones de
liminalidad urbana (ver tabla III). Cada uno de estos sectores
presenta configuraciones fisicas, dinamicas sensoriales y
relaciones sociales particulares que permiten comprender como
los bordes urbanos influyen en la experiencia del peaton.

TABLAIIL

PRESENTACION DE ESPACIOS LIMINALES A ANALIZAR
Espacio liminal 2 (sector industrial)
N % L2 < X

i

TERMINAL
TERRESTRE
DE CHIMBOTE

A.  Identificar el nivel de liminalidad de los espacios
peatonales del Sector 7 de Chimbote

Se analizd mediante los niveles de liminalidad de las Sub-
Zonas, dichos resultados arrojaron que: En la zona comercial,
una alta carga sensorial producida por el transito intenso, la
presencia de anuncios y la superposicion de actividades
formales e informales, lo que genera una experiencia
estimulante pero desordenada. En contraste, el 4rea industrial se
caracteriza por grandes volimenes, ruido constante y ausencia
de infraestructura peatonal, creando un entorno hostil, de
transito rapido y desconectado de la escala humana. Finalmente,

la zona pantanosa reveld un borde natural deteriorado con
olores intensos, humedad persistente y silencio marcado,
factores que refuerzan la percepcion de abandono, pero que al
mismo tiempo sefialan un potencial ambiental subutilizado.

El analisis de los datos obtenidos mediante entrevistas a
expertos y fichas de observacion permiti6 identificar y
jerarquizar el grado de liminalidad presente en los espacios
peatonales del Sector 7. Esta interpretacion combinada de
evidencias sensoriales y espaciales revelo diferentes niveles de
ambigiiedad, discontinuidad y desconexion urbana, expresados
en la continuidad visual, la coherencia funcional y el nivel de
apropiacion social.

TABLAIV.
TABLA RESUMEN DE PUNTAJES DE FICHAS DE OBSERVACION
Nivel de
Nivel de Liminalidad por sub categoria Liminalidad por
categoria
Scl: Sc2: Sc3:
Config | Impa | Dura
Cate Inte uraciéon | ctoen | cion | Pun | Cate Inte To
; rval . . . rval
goria o espacia la dela | taje | goria o tal
1 exper | esta
iencia | ncia
. 12 - Buen | 36-
Bajo 28 24 o ]34
Medi | 29— Medi | 85—
o 24 30 38 92 o 120 92
45 - 121 -
Alto 60 Malo 180

El puntaje total obtenido (92) ubica al Sector 7 dentro de
un nivel de liminalidad medio, lo que indica la presencia de
inconsistencias espaciales y sensoriales suficientes para generar
ambigiiedad en la experiencia peatonal, aunque sin llegar a un
estado critico. En conjunto, estos 4 sectores evidencian como la
liminalidad opera en distintas escalas y como las condiciones
fisicas y sensoriales del paisaje urbano influyen directamente
en la experiencia, el comportamiento y la permanencia de los
peatones.

B.  Estudiar la relacion entre la configuracion espacial del
entorno peatonal y la percepcion sensorial del paisaje
urbano del sector 7 de Chimbote.

En el objetivo especifico 2, se analiz6 la relacion entre la
configuracion espacial del entorno peatonal y la percepcion
sensorial del paisaje urbano, considerando como indicadores la
presencia de limites fisicos y la relacion con el contexto urbano.

TABLAV.
TABLA DE ANALISIS DE CONFIGURACION ESPACIAL
Espacio liminal 1
sector comercial)

Espacio liminal 2
sector industrial
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Espacio liminal 3
(sector pantanoso)

Espacio liminal 4
sector comercial

Avenida José Pardd
Chimbote

La Tabla de Analisis de Configuracion Espacial evidencia
como los limites fisicos y la estructura urbana de cada espacio
liminal condicionan la experiencia del peatéon en el Sector 7.
Los resultados muestran que algunos entornos estan definidos
por muros continuos y paramentos ciegos que generan encierro
y pérdida de visibilidad, mientras que otros presentan bordes
ambiguos o naturales, donde la ausencia de disefio y la
irregularidad del terreno incrementan la desorientacion y
dificultan la accesibilidad. Estas variaciones en la definicion del
borde afectan la legibilidad, la seguridad percibida y la
interaccidn entre peatones, vehiculos y actividades informales,
por ello la tabla revela distintos grados de liminalidad derivados
de la configuracion espacial, mostrando céomo la falta de
continuidad urbana y la fragmentacion formal estructuran un
paisaje peatonal inestable y poco articulado.

40%
35% u Totalmente en
desacuerdo
30% £
mEn
25% desacuerdo
0,

20% m Poco de
15% Acuerdo
10% m De acuerdo

5%

0% m Totalmente

Colores y Jerarquiade  Puntos focales deacuerdo
texturas elementos

Fig. 11 Resumen de puntajes en preguntas 1 a la 6.

Los resultados muestran que la mayoria de encuestados
percibe poca influencia de los colores, texturas y jerarquia
espacial, lo que evidencia la ausencia de una imagen urbana
reconocible y limita la orientacion del peatdn, por lo que la falta
de hitos y referencias visuales confirma un entorno homogéneo
y poco memorable, asociado a un nivel medio de liminalidad,
donde el espacio se transita, pero no se apropia.

C.  Estudiar la relacion entre la configuracion espacial del
entorno peatonal y la percepcion sensorial del paisaje
urbano del sector.

Se analizo la relacion entre la configuracion espacial del
entorno peatonal y la percepcion sensorial del paisaje urbano,
considerando como indicadores la presencia de limites fisicos y
la relacion con el contexto urbano.

TABLAVI.
TABLA DE RELACION VISUAL Y ESPACIAL
Espacm Liminal 1 (sector comercial) |Espacio liminal 2 (sector industrial)

w il
; il | \H “ ‘ il
. | ‘
i \1\ H‘H ’ , U

LITORAL MARINO

VISUAL DIRECCIONADA AL
ESPACIO LIMINAL HACIA EL
ESPACIO SN USO NI
CONTINUIDAD

Espacio liminal 3 (sector pantanoso)

PUNTO VISUAL DE LOS
PUESTOS COMERCIALES

Avenida José Pardo
Chimbote

La Tabla de Relacion Visual y Espacial evidencia que los
cuatro espacios analizados presentan rupturas visuales y falta
de continuidad que afectan la orientacion y la comprension del
entorno. En algunos casos, como el terminal terrestre y el borde
industrial, los muros ciegos y volimenes de gran escala
bloquean las visuales y generan desconexion con el tejido
urbano. En otros, como el area pantanosa, la informalidad
constructiva y la mezcla desordenada de elementos naturales y
edificados producen un paisaje fragmentado y dificil de leer.
Finalmente, los tramos rodeados por paramentos cerrados
refuerzan la ausencia de hitos y jerarquias espaciales, haciendo
que el recorrido sea mondtono y sin referencias claras.

40% m Totalmente en
35% desacuerdo
30% mEn
25% desacuerdo
20%
. m Poco de

15% Acuerdo
10%

9% m De acuerdo

0%

Nivel de confort Compatibilidad Frecuencia del = Totalmente
acustico sonido-actividad sonido. deacuerdo

Fig. 12 Resumen de puntajes en preguntas de 7 a la 12.

Los resultados del cuestionario muestran que los peatones
perciben un bajo confort acustico, con niveles de ruido que
interrumpen la concentracion y generan molestia durante el
recorrido. Asimismo, la mayoria considera que existe poca
compatibilidad entre los sonidos del entorno y las actividades
peatonales, lo que produce experiencias fragmentadas y poco
fluidas. La frecuencia del sonido también se percibe como
irregular e invasiva, dificultando una lectura sensorial estable
del espacio. de transito mas que de permanencia.
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Fig. 13 Entrevistas de Sub Categoria Impacto en la Experiencia.

La zona tiene un tejido urbano disperso y desarticulado,
donde la falta de organizacion del mobiliario, vegetacion y
sefializacion genera recorridos confusos y carentes de
identidad. La experiencia peatonal se ve ademas condicionada
por un ambiente emocional negativo, marcado por deterioro y
zonas oscuras que disminuyen la sensacion de seguridad, en
contraste con pocos puntos de confort asociados a areas verdes
o fachadas cuidadas. Asimismo, la interaccion interior—exterior
es limitada debido a bordes rigidos y muros que reducen la
permeabilidad espacial, produciendo trayectos monotonos. En
conjunto, estas condiciones refuerzan la percepcion de un
entorno urbano poco acogedor y de transito rapido.

D.  Analizar la influencia de la dinamica espacial del usuario
en la experiencia sensorial y perceptiva del entorno
peatonal del Sector 7 de Chimbote.

Se analiz6 la experiencia del peaton en el entorno urbano
del sector 7 de Chimbote, considerando como indicadores la
sensacion de temporalidad, la contemplacion del paisaje urbano
y el ritmo de transito.

TABLA VII.
TABLA DE ANALISIS DE SENSACION DE TEMPORALIDAD

Espacio liminal 1 (sector comercial) | Espacio liminal 2 (sector industrial)

! 4Seti2025 10:15:35a. m
y UrbIndustrial Gran Trapeci
\ Chimbote]

Espacio liminal 3 (sector pantanoso)

Espacio liminal 4 (sector comercial
1% = ) ¥ b -

e : )

\\
| PR
DESORDEN EN EL RECORRIDO \\

SN RUMBO FIO DEBIDO AL A S,
SUELO DESCONSOLIDADO H

=

——— T
8.oct. 2025 2:00:51 p..m
Urb Complejo Deportivol
Chimbote|
Santal
Ancash|

La Tabla VI videncia que los cuatro espacios liminales
identificados en el Sector 7 comparten una experiencia peatonal
caracterizada por la fugacidad, el transito acelerado y la
ausencia de condiciones de acogida. En determinados entornos,
como el terminal terrestre y el borde industrial, la marcada
linealidad del recorrido, la carencia de umbrales espaciales y la
inexistencia de areas destinadas a la permanencia favorecen
desplazamientos rapidos, funcionales y carentes de vinculo
emocional con el lugar. En otros casos, como el borde
pantanoso, la coexistencia de texturas deterioradas,
infraestructuras inconclusas y la débil articulacion entre los
componentes naturales y urbanos limita la contemplacion del
paisaje y refuerza la percepcion de transitoriedad del espacio.
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Fig. 14 Resumen de puntajes en preguntas 13 a la 18.

Los resultados del cuestionario (Fig. 14) evidencian que
las condiciones térmicas del Sector 7 son percibidas como poco
confortables, lo que disminuye la disposicion de los peatones a
permanecer en el lugar. Si bien existen algunas texturas
materiales reconocibles, estas no generan estimulos sensoriales
suficientes para construir una experiencia agradable o de
refugio.

El confort fisico también obtiene puntajes bajos debido a
la ausencia de mobiliario urbano, sombra y elementos de apoyo,
lo que refuerza el caracter de transito de los espacios. El analisis
cualitativo con expertos confirma que estas condiciones
sensoriales y funcionales limitan la permanencia peatonal y
reducen la capacidad del entorno para generar vinculos
simbdlicos o afectivos.
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Fig. 15 Mapa Mental de Entrevistas de Sub Categoria Duracion de la Estancia

El anélisis cualitativo manifiesta que, el recorrido peatonal
en el Sector 7 se percibe como una estancia obligada, marcada
por la monotonia visual y el deterioro fisico del entorno.
Ademas, el flujo peatonal resulta lento y discontinuo debido a
obstaculos, inseguridad y baja vitalidad wurbana, estas
condiciones dificultan la permanencia e interaccion del peaton.

E.  Analizar la liminalidad de los entornos peatonales a
través de la percepcion sensorial del paisaje urbano del
sector 7 de Chimbote.

En el objetivo general, se establecieron lineamientos de
arquitectura sensorial orientados a atenuar la liminalidad urbana
y mejorar la experiencia del peatdn en el entorno del sector 7 de
Chimbote, a partir del analisis de la configuracion espacial, la
percepcion sensorial y la experiencia urbana del usuario.

De los resultados obtenidos se obtuvo que, la liminalidad
en los espacios peatonales del Sector 7 de Chimbote se
manifiesta como una condicion persistente vinculada a la falta
de legibilidad, cohesion sensorial y capacidad de permanencia.
El nivel de liminalidad identificado es medio, lo que implica
que, aunque los usuarios reconocen el lugar como parte de su
transito cotidiano, no logran apropiarse de ¢l debido a la
homogeneidad visual, la ausencia de hitos y los vacios urbanos
que desarticulan el recorrido fomentan la pérdida de identidad
urbana con paisajes deteriorados e incongruentes [10], [16].

Ademas, la relacion entre forma espacial y percepcion sensorial
se evidenci6 débil: los muros continuos, la monotonia visual y
la saturacion sonora generan experiencias fragmentadas,
ademas que la lectura del entorno resulta de la integracion de
estimulos visuales, auditivos y tactiles [17], [18].

Asimismo, se constatd que los recorridos extensos, la
repeticion de elementos y la baja presencia de nodos activos
provocan fatiga perceptiva y una vivencia urbana minima en
que la percepcion se construye corporalmente durante el
movimiento [19]. Finalmente, la permanencia en el Sector 7 es
reducida: el espacio se transita, pero no se habita, debido a las
condiciones térmicas desfavorables, la falta de confort fisico y
la ausencia de sombra, vegetacion o mobiliario urbano, ademas
que la estancia depende del confort sensorial y que los espacios
liminales no permiten la apropiacion ni la construccion
simbolica. En conjunto, estos hallazgos revelan un paisaje
urbano que carece de estimulos positivos suficientes para
generar vinculos afectivos o sociales, reforzando la liminalidad
como caracteristica dominante del Sector 7 [9], [20].

IV.  CONCLUSIONES

Se concluye que los espacios peatonales del Sector 7
presentan un alto nivel de liminalidad, caracterizado por la
ausencia de identidad urbana, fragmentacion espacial y
monotonia visual. Estos factores generan sensaciones de
desorientacion y desapego, configurando entornos que los
usuarios atraviesan sin apropiarse de ellos, reafirmando su
caracter de no-lugar.

Se evidencia que la configuracion espacial, marcada por
muros ciegos, discontinuidades y falta de hitos, afecta
directamente la percepcion sensorial del peaton. La ausencia de
coherencia visual y acustica limita la capacidad de generar
vinculos afectivos con el entorno, deteriorando la experiencia
urbana y reforzando la percepcion de transito obligado.

La experiencia espacial de los usuarios se construye en
movimiento y varia segin aperturas, estrechamientos y
discontinuidades del recorrido. Sin embargo, la escasa
variabilidad morfoldgica y la carencia de referentes urbanos
generan una experiencia monodtona y poco estimulante,
limitando la memorabilidad y la identificacion del entorno
como propio.

Se concluye que la permanencia temporal de los peatones
es limitada debido a condiciones ambientales desfavorables,
como ruido constante, malestar térmico y ausencia de areas de
descanso. Esto reduce la apropiacion del espacio y dificulta el
desarrollo de vinculos afectivos, acentuando la sensacion de
transito y la liminalidad del lugar.

La liminalidad se manifiesta tanto en la forma urbana
como en la experiencia del usuario, condicionada por factores
sensoriales y espaciales. La fragmentacion, la monotonia visual
y la disrupcion acustica limitan la identificacion del entorno
como propio, evidenciando la necesidad de intervenciones que
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integren la percepcion sensorial con la configuracion del
espacio urbano.

El estudio se circunscribe al Sector 7 de Chimbote, lo que
limita la generalizacion de los hallazgos a otros entornos
urbanos. La evaluacion de la percepcion sensorial, de caracter
cualitativo y transversal, carecié de un seguimiento longitudinal
para analizar su variacion temporal. Asimismo, la muestra de
90 personas puede no ser plenamente representativa de la
diversidad de usuarios. Finalmente, variables ambientales como
el ruido o el malestar térmico fueron identificadas, pero no
cuantificadas con instrumentos especializados, lo que podria
afectar la precision de sus correlaciones con las percepciones.

Para gestionar la liminalidad del Sector 7, se recomienda
consolidar una estructura urbana legible mediante la definicion
de bordes, ejes y nodos, complementada con una sefializacion
adecuada y un tratamiento coherente de las fachadas.
Simultaneamente, el disefio debe integrar estimulos
multisensoriales mediante la incorporacion de vegetacion que
proporcione sombra, materiales que amortigiien el ruido y una
manipulacion estratégica de las perspectivas visuales. Esta
aproximacion no solo enriquecera la experiencia sensorial del
peaton, sino que también reducira la fragmentacion espacial y
mejorara las condiciones de confort ambiental.

Como estrategia complementaria, se sugiere implementar
metodologias de analisis basadas en el comportamiento
peatonal, como mapeos participativos y registros de
trayectorias, para lograr identificar areas criticas y priorizar
intervenciones. Asimismo, es fundamental fomentar la
permanencia y apropiacion mediante mobiliario confortable y
zonas de estancia, asi como ampliar el estudio de la liminalidad
hacia dimensiones culturales: memoria colectiva, imaginarios
urbanos y seguridad subjetiva, para transformar estos espacios
en lugares significativos dentro del tejido urbano.

REFERENCIAS

[1] A. Asadzadeh et al., “Urbanization, migration, and the challenges of
resilience thinking in urban planning: Insights from two contrasting
planning systems in Germany and Iran,” CITIES, vol. 125, 2022, doi:
10.1016/j.cities.2022.103642.

[2] H. Hematian and E. Ranjbar, “Evaluating urban public spaces from
mental health point of view: Comparing pedestrian and car-
dominated streets,” J Transp Health, vol. 27, 2022, doi:
10.1016/.jth.2022.101532.

[3] F. Ugolini et al., “Understanding the benefits of public urban green
space: How do perceptions vary between professionals and users?,”
Landsc Urban Plan, vol. 228, 2022, doi:
10.1016/j.1andurbplan.2022.104575.

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]
[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

L. Yang, L. F. Zhang, M. E. J. Stettler, M. Sukitpaneenit, D. H. Xiao,
and K. H. van Dam, “Supporting an integrated transportation
infrastructure and public space design: A coupled simulation method
for evaluating traffic pollution and microclimate,” Sustain Cities Soc,
vol. 52, 2020, doi: 10.1016/j.s¢5.2019.101796.

S. Dent, “What Is Qualitative Longitudinal Research?,”
QUALITATIVE RESEARCH, vol. 20, no. 3, pp. 355-356, 2020, doi:
10.1177/1468794119880404.

D. Ai, H. Wang, D. Kuang, X. Zhang, and X. Rao, “Measuring
pedestrians’ movement and building a visual-based attractiveness
map of public spaces using smartphones,” Comput Environ Urban
Syst, vol. 108, 2024, doi: 10.1016/j.compenvurbsys.2023.102070.

T. Ashfina, P. Garg, and P. S. Chani, “The Significance of Traditional
Urban Public Spaces in Sustaining Place Identity in the Urban
Landscape of Kerala,” Heritage and Society, vol. 15, no. 1, pp. 75—
88,2022, doi: 10.1080/2159032X.2022.2126268.

A. van Gennep, The rites of passage (Translator M.B.Vizedom and
G.L.Caffee). 1960.

V. W. Tumer, “Liminality and Communitas,” in Rifual, Routledge,
2019, pp. 169-187. doi: 10.4324/9781315244099-9.

A. Diel and M. Lewis, “Domain-general and -specific individual
difference predictors of an uncanny valley and uncanniness effects,”
Computers in Human Behavior: Artificial Humans, vol. 2, no. 1,
2024, doi: 10.1016/j.chbah.2024.100041.

Steven Holl, Cuestiones de percepcion. Fenomenologia de la
arquitectura. 2011.

P. Donner and U. Schmoch, “The implicit preference of bibliometrics
for basic research,” Scientometrics, vol. 124, no. 2, pp. 1411-1419,
2020, doi: 10.1007/s11192-020-03516-3.

S. Dent, “What Is Qualitative Longitudinal Research?,”
QUALITATIVE RESEARCH, vol. 20, no. 3, pp. 355-356, 2020, doi:
10.1177/1468794119880404.

I. Karp, “RE: ‘A FRAMEWORK FOR DESCRIPTIVE
EPIDEMIOLOGY,’” Am J Epidemiol, vol. 192, no. 4, p. 684, 2023,
doi: 10.1093/aje/kwad009.

V. C. Wong and P. M. Steiner, “Designs of Empirical Evaluations of
Nonexperimental Methods in Field Settings,” Eval Rev, vol. 42, no.
2, pp. 176-213, 2018, doi: 10.1177/0193841X18778918.

R. Bitacora Arquitectura and S. A. Villalobos Guzman, “Espacios
liminales,” Bitdcora Arquitectura, vol. 1, no. 54, 2024, doi:
10.22201/fa.14058901p.2024.54.89913.

M. Wilderom, “Reclaimed urban landscapes. Architectural reactions
that reframe infrastructure | Paisajes urbanos recuperados.
Reacciones arquitectonicas que replantean la infraestructura®,”
Dearq, vol. 2022, mno. 33, pp. 54-65, 2022, doi:
10.18389/dearq33.2022.06.

J. Y. Jeon and H. 1. Jo, “Effects of audio-visual interactions on
soundscape and landscape perception and their influence on
satisfaction with the urban environment,” Build Environ, vol. 169,
2020, doi: 10.1016/j.buildenv.2019.106544.

D. Ai, H. Wang, D. Kuang, X. Zhang, and X. Rao, “Measuring
pedestrians’ movement and building a visual-based attractiveness
map of public spaces using smartphones,” Comput Environ Urban
Syst, vol. 108, 2024, doi: 10.1016/j.compenvurbsys.2023.102070.
M. Weijs-Perrée, G. Dane, and P. van den Berg, “Analyzing the
Relationships between Citizens’ Emotions and their Momentary
Satisfaction in Urban Public Spaces,” Sustainability, vol. 12, no. 19,
2020, doi: 10.3390/sul12197921.

24" LACCEI International Multi-Conference for Engineering, Education, and Technology: “Engineering without Borders: Artificial Intelligence, Knowledge, Innovation, and

Alliances for a Future from the Americas”. Hybrid Event, Santiago-Chile, July 15 - 17, 2026

11



